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Confederacion Nacional de Autogscuelas

ASUNTO: consulta sobre criterios de aplicacion ADAS

Estimada Maria José:

Tras haber analizado la nota informativa de fecha 25/06/2019, referida a los sistemas de
ayuda a la conduccién (en lo sucesivo, ADAS) cuyo uso se permitiran en los vehiculos de
autoescuelas a partir del 15 de septiembre, por la presente le solicito que nos aclare las siguientes
dudas que nos surgen con relacion a los criterios de calificacion que se aplicaran en las pruebas de
control de aptitudes y comportamientos a partir de la citada fecha.

Con referencia al sistema de activacion automatica de alumbrado, se indica en la citada nota
informativa que “... el sistema actiie una vez rebasada la seial en cuyo caso tampoco se aplicard
ninguna penalizacion.” (Este criterio se aplicara igualmente para las pruebas en vehiculos que no
dispongan de este sistema? Hemos tenido noticias y quejas de que algunos examinadores han
suspendido a alumnos por encender las luces después de la sefial R-413 y antes de entrar en el tinel.
Consideramos que de mantenerse esta situacion supondria un agravio comparativo.

Por lo que respecta al sistema AEB (Frenado de emergencia urbano e interurbano), en la
nota informativa se establece que puede actuar de dos formas, una, avisando al conductor de que hay
riesgo de colision; y otra, en el caso de que el conductor haga caso omiso al aviso, el sistema tomara
el control del vehiculo para detenerlo, realizando una frenada de emergencia. En tal sentido, dispone
que el examinador valorara la situacién como si se tratara de una intervencién del profesor, y en el
caso de que la intervencion del sistema fuera correcta para evitar el accidente, se calificard como
falta eliminatoria (clave 15.1.6). Nos surge la siguiente duda: ;se considerara intervencion cuando el
sistema emita pitido o cuando el sistema realmente actia deteniendo el vehiculo? Si es en el dltimo
caso, para evitar agravio comparativo, deberia permitirse a los profesores avisar del obstaculo, de
igual modo que lo hace el sistema automatico.

Por otro lado, no compartimos el criterio de calificar como intervencion del profesor la
activacion del sistema AEB y su consecuente detencion del vehiculo, habida cuenta que sera muy
complicado para el propio profesor, ademas de una fuente de conflicto innecesaria, explicar al
alumno el motivo de esta calificacion. Seria mas conveniente y menos conflictivo, establecer un
nuevo criterio de calificacion como “activacion del sistema ADA” u otro similar.

En la confianza que esta consulta sera amablemente atendida, y agradeciendo por anticipado
su interés y colaboracion, reciba un cordial saludo.

Pozuelo de Alarcon, 22 de julio de 2019
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